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Innenauskleidung fur Kraftfahrzeuge 



PatentansprLiche 



1. Innenauskleidung fur Kraftfahrzeuge, insbesondere Dach- 
verkleidung flir Personenkraf twagen, bestehend aus einer dlinnen spann- 
baren Folie mit Musterung, die auf den Dachstreben befestigt und 
mit Schaumstoff hinterfUttert ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die aus einer gelochten Folie (9) und einer Schaumstoffmatte (lo) 
bestehende Auskleidung (6) mit einer Luftpolsterbahn (11) dauerhaft 
haftend verbunden ist, die aus der in regelmaBigen Abstanden Ver- 
tiefungen (14, 15, 16) aufweisenden Bahn (17) und auf beiden Seiten 
der Bahn aufgebrachte Abdeckfolien (13, 18) aufgebaut ist und die in 
einer dem jeweiligen Kraftfahrzeugdach (2) entsprechend angepaBten 
Form ausgebildet ist. 
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2. Innenauskleidung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Luftpolsterbahn (11) aus erweichtem Polypropylen gefertigt ist, 
wobei in die mittlere Bahn (17) im Tiefziehverfahren Vertiefungen (U, 
15, 16) eingebracht sind. 

3- Innenauskleidung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Luftpolsterbahn (11) aus modi fiziertem Polypropylen gefertigt 1st 

4. Innenauskleidung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Vertiefungen (14, 15, 16) aufweisende Bahn (17) aus Pblyethylen 
und die Abdeckfolien (13, 18) aus Polypropylen gefertigt sind. 

5. Innenauskleidung nach Anspruch 1 und Anspruch 4-, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Vertiefungen (14, 15, 16) aufweisende Bahn (17) und die Abdeck- 
folien (13, 18) im noch warmen Zustand gemeinsam den Abmessungen des 
Kraftfahrzeugdaches (2) entsprechend geformt sind. 

6. Innenauskleidung nach Anspruch 1 und einem oder mehreren der 
nachfolgenden Ansprliche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Schaumstoffmatte (la) als eine der Abdeckfolien (13, 18) fur 
die Vertiefungen (14, 15, 16) aufweisende Bahn (17) dient. 
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7. Innenauskleidung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Schaumstof fmatte (lo) die die Vertiefungen (14, 15, 16) ab- 
deckende Abdeckfolie (13) ersetzt. 

8. Innenauskleidung nach Anspruch 1 und Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Vertiefungen (14, 15, 16) einen kreisrunden Querschnitt auf- 
weisen. 

9. Innenauskleidung nach Anspruch 1 und einem oder mehreren 
der nachfolgenden Ansprliche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Luftpol sterbahn (11) beidseitig mit einer aus Schaumstoffmatte 
(lo, 2o) und Folie (9, 21) bestehenden Beschichtung versehen ist. 

10. Innenauskleidung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Auskleidung (6) aus Fertigteilen besteht, die aus der Luftpolster- 
bahn (11) ausgestanzt und dann mit einer Beschichtung aus Schaumstoff und 
Folie (9) umspannt sind. 

11. Innenauskleidung nach Anspruch 1 und Anspruch 2, 
dadurch ge k e nnzeichnet, 

daB auf die Luftpol sterbahn (11), die aus Polypropylen gefertig* ist s> 
eine aus Polyethylen gefertigte Luftpol sterbahn aufgeklebt ist. 
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Die Erfindung betrlfft eine Innenauskleidung flir Kraftfahrzeuge, 
insbesondere Dachverkleidung flir Personenkraftwagen, bestehend aus einer 
dlinnen spannbaren Folie mit Musterung, die auf den Dachstreben befestigt 
und mit Schaumstoff hinterfuttert ist. 

Aus optischen und klimatischen Griinden wird der Innenraum von 
Kraftfahrzeugen und dabei insbesondere der Dachbereich mit einer Innen- 
auskleidung versehen, die den vorgeschriebenen*Oberrol 1 bugel und weitere 
Versteifungen uberspannen und damit unsichtbar machen. Gleichzeitig ist die 
als Innenauskleidung dienende Folie meist mit Lochungen versehen und mit 
Schaumstoff hinterfullt, urn die insbesondere bei zur AuBentemperatur unter- 
schiedlichen Temperaturen im Wageninneren auftretenden Niederschlage auf- 
zufangen und unsch'adlich zu machen. Haufig wird direkt auf das Blech des 
Daches eine Korkschicht aufgebracht, urn den Dachbereich so unfallmindernd 
auszubilden. 

Nachteilig bei der bekannten Innenauskleidung ist, daB die lose 
zwischen den einzelnen Streben verspannte Innenauskleidung leicht be- 
schadigt werden kann, bei eingetretener Verschmutzung schlecht zu saubern 
ist und darliber hinaus einen hohen Montageaufwand erfordert. Nachteilig ist 
weiter der geringe feuchtigkeits- und schallisolierende Effekt derartiger 
Innenauskleidungen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen gleichzeitig 
feuchtigkeits- und schallisolierende, handhabungs- und verarbeitungsfreund- 
liche Innenauskleidung flir Kraftfahrzeuge zu schaffen. 
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Die Aufgabe wird gema'B der Erfindung dadurch gelbst, daB die 
aus einer gelochten Fol ie und einer Schaumstoffmatte bestehende Aus- 
kleidung mit einer Luftpolsterbahn dauerhaft haftend verbunden ist, 
die aus der in regelma'Bigen Abstanden Vertiefungen aufweisenden Bahn 
und auf beiden Seiten der Bahn aufgebrachte Abdeckfol ien aufgebaut 
ist und die in einer dem jeweiligen Kraftfahrzeugdach entsprechend 
angepaBten Form ausgebildet ist. 

Eine derartige Auskleidung kann so ausgebildet und vorbereitet 
werden, daB sie als Gerust in das Kraftfahrzeug eingesetzt und durch 
Punkte und/oder flachenma'Bige Verbindung mit dem Blechdach a1s ganzes 
montiert werden kann. Das fiihrt zu einer Verringerung der Montagekosten 
und bringt uberraschend gleichzeitig als zusatzl ichen Effekt durch die 
in der Bahn eingeschlossenen Luftpolster sowohl eine das Kl ima im Wagen- 
inneren verbessernde Warmeisol ierung als gleichzeitig auch eine Schall- 
isolierung. Die in der bzw. aus der 8ahn ausgeformten Vertiefungen 
fuhren durch die beidseitige Abdeckung mit Abdeckfolien zu einem gleich- 
ma'Bigen Luftpolster zwischen eben diesen Abdeckfolien. 

Gema(3 der Erfindung ist vorgeschlagen, die Luftpolsterbahn aus 
erweichtem Polypropylen zu fertigen, wobei in die mittlere Bahn im 
Tiefziehverfahren Vertiefungen eingebracht sind. Derartige Luftpolster- 
bahnen aus Polyethylen sind bekannt und werden fiir Verpackungszwecke 
eingesetzt. Das Polyethylen gibt diesen Bahnen die notwendige Anpassungs- 
fa"higkeit an die zu verpackenden und zu schutzenden Giiter. Wegen dieser 
Nachgiebigkeit ist aber eine Luftpolsterbahn aus Polyethylen ungeeignet, 
wahrend die aus Polypropylen gefertigte Luftpolsterbahn eine so groBe 
Steifigkeit aufweist, daB sie in der vorgesehenen Form quasi in das Kraft- 
fahrzeug eingespannt werden kann. Dabei hat sich herausgestellt, daB die 
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gewUnschten Luftpolster zwischen den einzelnen Bahneh bzw. Fol ienschichten. 
vorteilhaft im Tiefziehverfahren hergestellt werden konnen. ■-. 

Nach einer Ausbildung der Erfindung ist vorgeseben, daB die 
Luftpolsterbahn aus modif iziertem Polypropylen gefertigt ist. Ober die . 
Modifizierung konnen die Eigenschaften der Auskle.idung wetter den je- 
wel! igen Gegebenheiten so angepaBt werden, daB optimale Montageeigenschaf ten 
warme- und schallisolierende Werte erreicht werden. /_ - 

Eine zweckmaBige Verarbeitung ist auch gegeben, wenn die Ver- 
tiefungen aufweisende Bahn aus Pblyethylen und die AbdeckfoTien aus 
Polypropylen gefertigt sind. We iter ist es erfindungsgemaB - rtSgTictu 
die Vertiefungen aufweisende Bahn und die Abdeckfolien im nocti warmen 
Zustand gemeinsam den Abmessungen des Kraftfahrzeugdaches entsprechend . 
zu formen. SchlieBlich kann die Schaumstoffmatte als eine- der. Abdeck- 
folien fur die Vertiefungen aufweisende Bahn dienen. Oadurch wird der 
Fertigungsaufwand verringert, wobei zweekmaBigerweise die Schaumstoff- 
matte, die die Vertiefungen abdeckende Abdeckfolie ersetzt, so. daB 
die in dieser Bahn ausgebildeten Vertiefungen rait fur den notwendigen : 
Feuchtigkeitsaustausch innerhalb des Kraf tf ahrzeugraumes ei nbezogen 
werden konnen. 

Der Abstand zwischen den beiden Abdeckfolien wird in besonders 
zweckmaBiger Weise dadurch gewahrt, daB die Vertiefungen einen kreis- 
runden Querschnitt aufweisen. Die den Abstand zwischen den Abdeckfolien 
wahrenden wande der Vertiefungen wei sen bei einer. derart igen Ausbildung 
optimale Festigkeits- und StabiTitatswerte auf. 
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Die erfindungsgemaBe Innenauskleidung eignet sich nicht nur 
zum Schutz des Kraftfahrzeugdaches , sondern kann z.B. auch fUr die 
Abpol sterling der Innenfrontpartie des Fahrzeugraumes dienen. Dabei kann 
es zweckmaBig sein, die Luftpolsterbahn beidseitig mit einer aus Schaum- 
stoffmatte und Folie bestehenden Beschichtung zu versehen. 

Weiter ist es mbglich, z.B. die Sonnenblenden oder ahnliche Einzel- 
teile, die bisher mit einem steifen, in der Regel aus Metall bestehenden 
Innenrahmen hergestellt werden, insgesamt aus Kunststoff zu fertigen, wobei 
erfindungsgemaB vorgesehen ist, daft die Auskleidung aus Fertigteilen be- 
steht, die aus der Luftpolsterbahn ausgestanzt und dann mit einer Be- 
schichtung aus Schaumstoff und Folie umspannt sind. Derartige Fertigteile 
weisen eine ausreichende Stabilitat auf, so daB sie auch als kleinere 
Einzelteile verwandt werden kbnnen. 

Auf die Schaumstoffmatte kann nach einer Ausbildung der Erfindung 
verzichtet werden, indem auf die Luftpolsterbahn, die aus Polypropylen ge- 
fertigt ist, eine aus Polyethylen gefertigte Luftpolsterbahn aufgeklebt 
ist. Die relativ nachgiebige und weiche Polyethylen-Luftpol sterbahn ersetzt 
dabei die Schaumstoffmatte und verbessert zugleich die warmeisol ierende 
und schall isol ierende Wirkung der Innenauskleidung. 

Die Erfindung zeichnet sich insbesondere dadurch aus, da(3 das 
Gesamtgewicht des Kraftfahrzeuges durch die verwendeten Material ien reduziert 
wird unter gleichzei tiger Erhbhung der Stabilitat und des Unfal 1 schutzes. 
Die praktisch biegesteife Innenauskleidung laBt sich gut montieren und ist 
aufgrund der Luftpol &$fi'^fejne -ideal e Schall- und Warmedammung. Aufgrund 
ihrer Steifigkeit kann sre -darliber hinaus zu Fertigteilen vorgeformt und 
als solche in wesentlich einfacherer Form als bisher montiert werden. Der 
verbesserte Unfal 1 schutz kommt dabei insbesondere dadurch zustande, daB 
die Wande der Vertiefungen bei ihrer Fertigung so bemessen werden kbnnen, 
daB sie bei entsprechender Belastung nachgeben. 
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Die Erfindung wird in der folgenden Beschreibung anhand der bei- 
gefUgten Zeichnungen bevorzugter Ausfuhrungsbei spiel e naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 ein Kraftfahrzeug teilweise im Schnitt, 
Fig. 2 eine Innenauskleidung einer ersten Ausfuhrungsform im 
Schnitt, 

Fig. 3 einen Teil schnitt einer weiteren Ausfuhrungsform einer 

Innenauskleidung und 
Fig. 4 eine perspektivische Darstellung der im wesentlichen 

in Fig. 2 gezeigten bahnformigen Innenauskleidung. 

Bei dem in Fig. 1 gezeigten und allgemein mit 1 bezeichneten 
Kraftfahrzeug ist der Dachbereich im Schnitt dargestellt. Dabei ist das 
Kraftfahrzeugdach mit 2 bezeichnet, das den Vorschriften gemaB durch 
einen OberrollbUgel 3 unterstlitzt ist. An den Streben 4, 5 ist eine 
Auskleidung 6 befestigt, die den auch als Himmel bezeichneten Teil 
des Innenraumes 7 darstellt. 

Fig. 2 und die folgenden Figuren 3 und 4 zeigen verschiedene 
Ausfuhrungsformen einer Auskleidung 6, die, wie aus Fig. I ersichtlich, 
z.B. den Bereich des Kraftfahrzeugdaches 2 abdeckt, schUtzt und den 
Innenraum 7 gegen Schall und Warme isoliert. 

Bei der in Fig- 2 gezeigten Auskleidung 6 ist die Folie 9, die 
in der Regel Lochungen aufweist, die dem Innenraum 7 zugewandte Seite 
der Auskleidung 6. Die Folie 9 deckt die Schaumstoffmatte lo ab und 
bildet fur diese eine Art AuBenhaut. Mit der Schaumstoffmatte lo ist 
die allgemein mit 11 bezeichnete Luf tpol sterbahn verbunden. Diese besteht 
zunachst aus der Abdeckfolie 13, die zusammen mit der Abdeckfolie 18 
die Vertiefungen 14, 15, 16 aufweisende Bahn 17 einhullt. Dadurch ent- 
stehen sowohl luftgefullte Raume in den Vertiefungen 14, 15, 16 als 
auch in den dazwischen liegenden Dffnungen 25, 26. Die hier einge- 
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schlossene Luft fUhrt zu sowohl zu einer Warmeisol ierung als auch 
zu einer Schall i sol ierung. 

Bei der in Fig. 3 gezeigten Ausflihrungsform ist die aus Abdeck- 
folie 13, Bahn 17 und Abdeckfolie 18 bestehende Luftpol sterbahn 11 beid- 
seitig von einer Schaumstoffmatte lo bzw. 2o umgeben, wobei uber eine 
Zwischenfolie 19 eine noch hohere Steifigkeit des Zwi schengerustes aus 
Luft und Polsterbahn 11 erreicht werden kann. Je nach Verwendungszweck 
ist es notwendig, auch die Schaumstoffmatte 2o durch eine Folie 21 ab- 
zudecken. Die zum Innenraum liegende Schaumstoffmatte lo mit Folie 11 
weist zur Verbesserung der klimatischen Verhaltnisse Lochungen 23, 24 
auf . 

Die Luftpol sterbahn 11 wird zweckma'Bigerweise hergestellt, indem 
ein Polypropylengranulat durch Warmezufuhr in flussigen Zustand gebracht 
und durch eine Diise in Form von Bahnen extrudiert wird. Diese noch warme 
Bahn gelangt auf eine beheizte unter Vakuum stehende und sich drehende 
Formwalze, wo die Bahn 17 durch Anwendung von Unterdruck auf die Form 
der Oberflache der Formwalze angepa(3t wird. Die Duse besitzt eine 
Lange, die der Breite der erzeugten Bahn 17 entspricht. In der gleichen 
Weise wird von einer zweiten Dlise verf 1 lissigtes Polypropylengranulat 
zu einer Abdeckfolie 13 bzw. 18 extrudiert, die als ebene Deckfolien 
sich mit der auf der Formwalze aufgebrachten Bahn verbinden. Hierzu 
dienen unmittelbar dahinter angeordnete Druckwalzen. Die so fertiggestel 1 te 
Luftpol sterbahn 11 wird dann entweder abgekllhlt und dann in Form von 
Platten, Stangen oder ahnlichem transportiert und erst im Kraf tfahrzeug- 
werk weiterverarbeitet oder aber sie wird im noch warmen Zustand mit der 
Schaumstoffmatte lo und der Folie 9 verbunden. Nach Abklihlung der Luft- 
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polsterbahn 11 konnen dariiber hinaus aus den vorliegenden Platten 
bzw. Stangen einzelne Formteile ausgestanzt oder ausgeschnitten 
werden, die als solche dann erst mit der Sc ha urns toff matte und Folie 
oder aber mit anderen MateriaTien umgeben werden. Beim Ausstanzen 
der Formteile kann unter Warmezufuhr oder durch Verarbeitung der 
noch warmen Luftpol sterbahn den einzelnen FertigteiTen auch eine 
bestimmte Form gegeben werden, so daB z.B. der mit einer derartigen 
Innenauskleidung zu versehene Innenraum eines Kraftfahrzeuges ins- 
gesamt vorgefertigt und dann als solcher erst in das Kraftfahrzeug 
eingebracht werden kann. 
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